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belangrijkste items in een reeks van de afgelopen 10 jaar geplaatst. 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Grafiek 1.1: ontwikkeling aantal treinkilometers per maand op de Havenspoorlijn, de 
Betuweroute en het gemengde net __ 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Grafiek 1.2: ontwikkeling aantal (bruto) tonkilometers per maand op de Havenspoorlijn, de 
Betuweroute en het gemengde net 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Grafiek 3.2: ontwikkeling aantal goederentreinen per grensovergang' 


door geen enkele goederentrein gebruikt. 
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De dip voor de grensovergang Zevenaar - Emmerich in juli en augustus 2013 wordt verklaard 
door werkzaamheden in Duitsland. De grensovergangen Venio - Kaldenkirchen en Oldenzaal 
- Bentheim werden gebruikt als omleidingroute en zagen Juist een piek in Juli/augustus 2013. 
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In zowel december 2012 als december 2013 is een scherpe daling van het aantal 
goederentreinen op de grensovergang Roosendaal - Essen te zien. In december ligt rond de 
feestdagen de productie in handel en industrie lager dan normaal en dat vertaalt zich in een 
lagere vraag naar goederenvervoer (per spoor). 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Bewerking: ProRail Vervoer&Dienstregeling, CV/POV 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 



Tonnage (bruto) per baanvak 2012 

(beide richtingen samen; in miljoenen, afgerond op 0.05 miljoen ton) 
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Tonnage (bruto) per baanvak 2013 

(belde richtingen samen; In miljoenen, afgerond op 0.05 miljoen ton) 

































































































Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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In de overige gebieden is het tonnage constant gebleven, fluctuaties blijven overal beperkt tot 
hooguit enkele tienduizenden tonnen (naar boven of naar beneden) 
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Grafiek 5.2: ontwikkeling (bruto) tonnage per grensovergang 
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Zoals genoemd waren in juli/augustus 2013 werkzaamheden in Duitsland, waardoor minder 
treinen gebruik konden maken van de grensovergang Zevenaar - Emmerich en meer verkeer 
werd afgewikkeld via Venio - Kaldenkirchen. Dit is ook zichtbaar in het tonnage in het 3® 
kwartaal van 2013, waarin laatstgenoemde grensovergang een 'opleving' kent. 
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De hogere normgewichten voor goederentreinen die niet worden gemeten door Quo Vadis is 
goed terug te zien in bovenstaande grafiek. Op de grensovergang Sas van Gent wordt geen 
enkeie trein gemeten. Het tonnage op deze grensovergang is verdubbeid. 



5 

o 

Q 

rs 

fX> 

:3 


O 

4 

fD* 

o 

:3 


I 

3* 

IQ 

Q 


O 

Q 

Q 

Q 

IQ 

fD 

fD 


Q 

Q^ 

■§ 


fD 

O- 

f^ 

Q* 

Q 

f 

fD 

Q 

O 

O 

Q. 

N 

Q 


Paroiïiail 
















































































Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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De hogere normgewichten voor goederentreinen die niet worden gemeten door Quo Vadis is 
goed terug te zien in bovenstaande grafiek. Op de grensovergangen Sas van Gent en Budei 
wordt geen enkeie trein gemeten. Het gemiddeide treingewicht op deze grensovergangen is 
verdubbeid. 



Treingewicht 
(bruto, in tonnen) 
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Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Tot en met 2008 was er sprake van een jaarlijkse toename van het aantal tonkilometers^^. Het 
totaal nam in 2009 met 3 miljard af tot 11,5 miljard (-21%). Daarna is er sprake van herstel, 
tot 13,1 miljard tonkilometer (groei van 14% t.o.v. 2009) in 2013. Vanaf 2008 wordt het 
aandeel van de Betuweroute steeds groter. Echter ook hier is weer sprake van een toename 
op het gemengde net, als gevolg van werkzaamheden op het traject Emmerich - Oberhausen. 


Het aantal tonkilometers in 2003 en 2004 is niet op te splitsen naar het gemengde net en de 
Havenspoorlijn. 





































































Vervoer en Dienstregeling, CV/POV 
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Tot 2008 is er sprake van een toenemend aantal goederentreinen op zowel de Oost West 
as, als de Noord <=> Zuid as^‘'. In 2009 krijgen beide assen te maken met een daling: 

• Oost O West: 6.700 treinen minder (-16%) tot 34.200 

• Noord Zuid: 1.500 treinen minder (-12%) tot 11.400 

• Totaal: 8.200 goederentreinen op de grenzen minder (-15%) tot 45.600 treinen. 
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Ook bij het bruto tonnage^^een Jaarlijkse toename tot en met 2008, gevolgd door een daling 
in 2009. De daling bedroeg: 

• Oost O West: 10,1 miljoen ton minder (-17%) tot 48,8 miljoen ton 

• Noord <=> Zuid: 2,8 miljoen ton minder (-22%) tot 9,8 miljoen ton 

• Totaal: 12,8 miljoen ton minder op de grenzen (-18%) tot 58,6 miljoen ton. 


Voor de periode vóór 2005 zijn geen gegevens uit Quo Vadis beschikbaar. 
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